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乌克兰武装部队总司令亚历山大·瑟尔斯基28日
说，乌军东部战线形势恶化，不得不从阿夫杰耶夫卡以
西三个村庄“战术撤退”。

一些军事分析师说，俄军正抓住乌军防线出现局
部溃散的战机，寻求赶在美国最新对乌军事援助运抵
之前，扩大战果。

【“战术撤退”】

“前线形势在恶化。”瑟尔斯基 28日在社交媒体
“电报”上写道，俄军在1000多公里长的“整条东部战
线”上持续进攻，阿夫杰耶夫卡以西，“波克罗夫斯克、
库拉克霍夫方向的形势最为困难，战斗激烈”。

波克罗夫斯克、库拉克霍夫是乌方在顿涅茨克地
区控制的两座城市。

瑟尔斯基说，俄军兵力和火力优势显著，从阿夫杰
耶夫卡和马林卡两座城镇向西发起攻势，投入至多4
个旅兵力。为保存兵力，乌军撤到别尔季奇、塞梅尼
夫卡、新米哈伊利夫卡三个村以西的新防线。

据法新社和路透社报道，别尔季奇、塞梅尼夫卡位
于阿夫杰耶夫卡以北，在波克罗夫斯克以东不到50公
里处。新米哈伊利夫卡靠南一些，靠近马林卡。

按照瑟尔斯基的说法，俄军在上述地区取得一些
“战术上”的进展，但尚未在“战役上”获得优势。他
说，乌军已派部队去替换这些地区损失严重的守军。

美国智库战争研究所认为，俄军有机会向阿夫杰
耶夫卡以西扩大战果，但“近期”不大可能导致乌军防
线整体崩盘。

【换防混乱】

法新社28日报道，乌军近期节节败退，在乌克兰
社交网络上招致一些军事博主批评。有分析认为，最
近一周乌军在这一带防线突然崩溃的直接原因，是乌
军换防混乱，导致阿夫杰耶夫卡以西重要高地奥切列
季涅村失守。

社交媒体“电报”上，与乌克兰军方关系密切的
“深层国家”频道25日指出，乌军第115机械化旅擅自
放弃奥切列季涅村阵地，应当为这处高地失守承担责
任。乌军另一支精锐部队第47机械化旅本已撤下，结
果被迫回援，损失不小，气得该部一名指挥官在社交媒体上公开指责第
115机械化旅。

失去奥切列季涅村后，乌军在阿夫杰耶夫卡以西组织的第一道防线
几乎无险可守。俄军轻松占领新巴赫穆季夫卡等附近村庄。俄国防部
28日证实，俄军夺取新巴赫穆季夫卡村。该地位于阿夫杰耶夫卡以北
大约15公里处，在别尔季奇附近。

再往北，据美国战争研究所分析，俄军正从巴赫穆特（俄称阿特木斯
克）市以东攻打恰索夫亚尔市。如果夺取恰索夫亚尔，俄军可以从顿涅
茨克岭居高临下，威胁乌方在顿涅茨克地区最重要的堡垒城市康斯坦丁
尼夫卡、斯拉维扬斯克和克拉马托尔斯克。

瑟尔斯基28日说，恰索夫亚尔及其东北方向的伊万尼夫斯克村现
在是“最热的热点”。

【“还在等待”】

乌克兰总统泽连斯基28日在例行晚间电视讲话中说：“我们还在等
待（美国）承诺的援助运抵乌克兰。”他当天同美国国会众议院民主党领
袖哈基姆·杰弗里斯通电话，再次强调乌方亟需美国提供“爱国者”防空
导弹系统。

美国民主党籍总统拜登24日签署了包含608亿美元对乌军事和经
济援助的一揽子法案，并行使行政权力批准一批价值10亿美元的援乌
武器，包括多种弹药和战车。这批武器来自五角大楼库存，预计将较快
运抵乌克兰。

五角大楼26日宣布一项价值60亿美元的对乌额外安全援助，包括
适配“爱国者”防空系统的导弹。但这批援乌武器需要向美国武器制造
商采购，预计数月甚至数年后才能交付。

乌情报部门一名消息人士上周告诉路透社记者，俄正在空袭乌铁路
线，以期延缓美国援乌武器运抵前线并破坏乌军后勤。

俄国防部28日说，俄防空部队过去24小时击落46架乌克兰无人机
和5枚美国援乌的陆军战术导弹系统(ATACMS)导弹。

乌南部尼古拉耶夫州州长维塔利·金说，俄军无人机28日凌晨“严
重破坏”州府尼古拉耶夫市一家酒店。俄新社以当地亲俄游击队协调员
谢尔盖·列别杰夫为消息源报道，对尼古拉耶夫的空袭针对一家组装海
军无人机的造船厂以及“说英语的雇佣兵”所住酒店。

乌国防部情报总局局长基里洛·布达诺夫4月早些时候说，5月中旬
至6月上旬可能是乌“最困难”的时候。

（新华社专特稿）
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近来，拜登政府大肆打压、抹黑
中国电动汽车等新能源产业。事实
上，分析此前美国汽车行业相关新
闻和数据不难发现，美国电动汽车
发展之路目前遭遇“死结”。选举年
背景下，拜登政府很难采取切实办
法打开这一“死结”、推动绿色转型，
只能以国家安全为名行保护主义之
实，用转嫁矛盾的权宜之计赚取政
治加分。

【政府政策转向】

美国早在 20世纪 70年代开启
能源转型进程，然而进展缓慢。
2021 年就职的民主党籍总统约瑟
夫·拜登将能源转型重点定为普及
电动汽车和促进电动汽车电池生
产，相较往届政府，其能源转型计划
全面深入。然而，今年以来，拜登政
府政策出现较大调整，不仅延缓汽
车全面电气化步伐，还允许汽车制
造商以油电混合车、更节油车等电
动汽车以外的技术途径替代。

美国电动汽车2022年占新车销
量份额仅 5.8%，2023 年小幅升至
7.6%。拜登政府原本希望电动汽车
新车销量份额到 2032 年时能够达
到 67%，但是这一目标势必触及汽
车行业传统利益集团核心利益，因
而在推进过程中遭到强烈反对。总
部位于密歇根州底特律的美国汽车
工人联合工会警告，快速向电动汽
车转型将以牺牲汽车工人薪资待遇
乃至就业岗位为代价。

进入选举年，谋求连任的拜登
不得不平衡环保、贸易和劳工权益
等优先政策方向，保住集中于密歇
根、威斯康星和宾夕法尼亚等关键
摇摆州的汽车工人选票。有分析指
出，白宫以中国联网汽车“威胁美国
国家安全”为由启动调查，意在平复

美国车企与中国车企竞争时的忧虑
情绪，并在密歇根等摇摆州拉票。

或许更重要的一点是，在保护
主义大行其道的当下，拜登政府政
策本身就包含过多政治元素，即便
主推能源转型也不忘以国家安全为
由“去风险”“脱钩断链”，实施针对
特定国家的歧视性贸易政策，哪怕
这些政策明显与进步规律、发展大
势逆流而动，哪怕这些政策一定程
度上也对美国经济发展利益形成

“反噬”。
拜登政府2022年出台的《通胀

削减法》要求，只有达到一定“美国
含量”的产品才能获得政府补贴。
买家若要获得电动汽车最高 7500
美元的联邦税收抵免，就必须买在
北美组装生产的电动汽车。从今年
起，符合税收抵免条件的在美销售
电动汽车就不得包含中国企业等

“受关注外国实体”制造或组装的电
池组件。

【供需两端遇阻】

业内人士从供需两端分析美国
电动汽车发展后指出，政府政策与
生产成本、产品性能、配套基础设施
和消费者习惯等因素相互缠绕，像
是给美国电动汽车发展打上了“死
结”。

一是美国电动汽车溢价严重。
考克斯咨询公司上月发布的报告显
示，美国市场电动汽车价格比主流
车型高近19%。溢价严重加之可享
受联邦税惠的车型受限，电动汽车
销售前景难言乐观。电动汽车供应
链企业、优美科公司首席执行官马
蒂亚斯·米德赖希认为，仅靠税惠政
策刺激消费显然不够，“你依然需要
好的产品”。

生产电动汽车对车企而言也不

划算。鉴于关联电动汽车电池生产的
采矿、提炼和零部件制造多在中国进
行，美国不少车企需重新调整自身的
电池供应链结构，导致成本攀升。美
国《汽车新闻》网站日前一则报道援引
波士顿咨询公司的数据指出，即便计
入税惠，美国车企每卖出一辆 5万美
元的电动汽车，要亏损6000美元。

二是美国作为“车轮上的国度”，
消费者普遍偏好较大车型，对电动汽
车存在一定程度“里程焦虑”，也尚未
广泛接受使用电动汽车替代传统燃油
汽车。美国汽车研究中心分管研究的
高级副总裁文卡特什·普拉萨德指出，
美国“更大规模中产阶层”和“中部市
场”的消费者购买电动汽车“可能尚需
时日”。

此外，美国油价较低，电动汽车远
非“刚性”需求。前通用悍马副总裁沈
蔚告诉记者，约三分之二美国电动汽
车消费者的家里普遍有两三辆汽车，
电动汽车并非他们唯一的交通工具。
波士顿咨询公司分析，有意愿购买电
动汽车的美国消费者要求，车辆必须
20分钟快速充满电，续航里程约 560
公里和价格不高于5万美元。

三是美国的充电桩基础设施建设
远远赶不上需求。拥有足够数量的公
共充电站被认为是缓解消费者“里程
焦虑”、鼓励他们向电动汽车过渡的关
键。然而，据美国《华盛顿邮报》报道，
2021 年拜登政府拨款数十亿美元以

“国家电动汽车基础设施方案项目”名
义在主要公路沿线构筑快速充电网
络，但两年多来仅有夏威夷、纽约、俄
亥俄和宾夕法尼亚州在该项目下开放
7家快速公共充电站、总计38个快速
公共充电桩供民众使用。

拜登先前承诺 2030 年时全美要
建成50万个公共充电桩，但按美国能
源部估算，建成 120万个公共充电桩

才能基本满足应对气候变化需求。目
前，美国各类可供使用的公共充电桩
约17.1 万个。此外，充电设施还存在
公共和私营充电桩质量参差，充电接
口不通用等问题。电动汽车产业基础
建设不完善，也影响了电动汽车的销
售和推广。

【转型势在必行】

事实上，美国电动汽车发展具备
政府长期推动、产学研一体化等创新
优势，但如何将创新优势规模化商用，
美国政府和企业似乎办法不多。

在美国汽车行业深耕多年的万
向集团北美总裁倪频以电动汽车企
业特斯拉的发展为例指出，2003 年
成立的特斯拉在美发展十几年一直
不景气，多年没有利润，一直靠碳排
放交易来维持支撑。2018 年，在中
国政府的大力支持下。特斯拉在上
海建厂，成为企业发展的拐点。如
今，特斯拉在美国电动汽车市场可谓
一枝独秀。

在沈蔚看来，对一座已经建好的
大厦进行修改，要远比新建一栋大厦
更难。这也是美国百年车企不愿作
出改变的原因之一。不过，在石油等
化石能源日益消耗、空气质量急需改
善的前提下，电动汽车未来10年、20
年仍会是替代燃油车的最佳选择，这
将是美国汽车市场必须要面对的
现实。

对外经济贸易大学中国世界贸易
组织研究院院长屠新泉指出，无论从
全球应对气候变化的共同利益出发，
还是从遵循世界贸易组织规则的角度
来看，以及从维护中美关系稳定的大
局着眼，美国政府都应及时纠正歧视
性产业政策，维护新能源汽车全球产
业链和供应链的稳定。

（新华社专特稿）

美国电动汽车发展“死结”
徐 静 海 洋

肯尼亚警方 4 月 29 日说，受持续强降雨影响，肯
尼亚多地发生洪灾，首都内罗毕以北一处大坝当天
决堤，致40余人死亡。

图为 4 月 29 日，在肯尼亚纳库鲁郡，人们协助医
疗救护人员转移伤者。

（新华社发）
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